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chkaufte meine XS 650 gebraucht mit

Kilometerstand 38 000 fiir 1450 Mark.
BlS Kilometerstand 82 000 wurden die
Zylinder auf das zweite: Ubermal -ge-
schliffen und die Steuerkette, der
Sumpf.ﬁlter und zweimal dié Kupp-
lungsbelédge: emeuert. Aufierdem :bra-
chen dié Ruckdampfer—Fedem im
Kupplungskorb -und: der. Lichtmaschi-
nen-Rotor muflte neu gewickelt wer-
den. Demnichst wird die Kurbelwelle
neu gelagert und der Zylinderblock auf
das dritte Ubermaf: gebracht. Bei-die-
sen Schwichen kann viel Geld: gespatt
werden: Die schnéll verschleiSende
Steuerkette kann durch:Meterwarezaus
dem Industriehandel -ersetzt werden.
Ein Sumpfﬁlterkaﬁg erweist sich als
wirkungsvoller Schutz gegen das dau-
ernde Einreifien des Filters, Dielaufend
brechenden- Ruckdampferfedern kann
man durch Aufbohren der. drei: Nieten
im Kupplungskorb selbst wechseln.
Die Schraubenfedern;sind preisgiinstig
im Industrichandel zu beziehen; die
Nieten werden durch: Schrauben:M8: x
20 exsetzt, an denendie Kopfe etwasab-
geschhffen werden. Dadurch kénnen
pro Uberholung rund 120 Mark gespart
werden. Alternativ bietet die:Firma HM
fiir 180 Mark den Tausch der Federn ge-
gen. solcheausVierkantstahlan, diean-
geblich nicht mehr brechen. Der Licht-
maschinen-Rotor kann mit 50 Meter
Kupferlackdraht der Stirke 0,7 Millime-
ter selbst.gewickelt werden. (Uberholen
des Rotorskostet sonst:satte 250 Mark).
Die XS 650 bietet die schénste Att, ei-
nen Japaner zu fahren. Daher sind die
rapide steigenden Gebrauchtpreise
auch nichtverwunderlich.
Udo Geisel, 3553 Colbe
koimie: ich filr meina ‘Schraubertips
keme Belohnung, erschieBé ich meinen
Hiind.

Udo Geisel fahrt XS
650, kauft viele
VerschieiBteile im
Industriehandel und
bedroht massiv
kieine Hunde

wallen, welleichtklappt-’srem'andem'al )

wischen 1986- und 1990 habe ich

vier XS 650 gefahren. Neue: Ersatz-
teile waren beim Yamaha:Hindler ent-
weder nicht zu bekommen oder un-
moglich teuer. Nach-40 000° bis, 60000
Kilometern war der Motor meist volhg
platt. Er Klappert und: scheppertberelts
von Haus:aus, Schiden:an der Kurbel-
welle machenssich besonders urnter Last
durch metallisches' Klappern bemrerk-
bar. Bei all meinen Yamaha war der An-
lasser kaputt, auBérdem schiittelt der
Bock alles:ab, waginicht: ordenthch fest
und gesmhert ist. Mein Fazit: Die XS 650
ist ein sehr schones Motorrad: zum An-
gucken und: Putzen, zum Touren taugt
si€’nicht. Ich wiirde mir dieses. Motor-
rad nichtnoch emmal kaufen.
Axel Schmitt, 1000 Bérlin

ir empfahl ein begnadeter XS-

Kenner: ,,Wenn du mit diesem
Motorrad glicklich werden willst,
mufit du dich:an der Ampelauch schon
einmal von einer Achtz1ger abziehen
lassen.” Eine XS 650 sollte ében behut-
sam gefahren werden.

Obwohl die meisten XS iiber einen
E-Starter verfiigen, sollte dieser nur im
Notfall benutzt werden, da diese Fehl-
konstrukion des: 6fteren die schreck-
lichsten Gerdusche von sich gibt.
Mochte man mit der Kupplung

langer Freude haben, empfiehlt es sich,

verstirkte Kupplungsfedern anzubrin-
gen. Es geniigt, nur drei der insgesamt
sechs Federn -auszutauschen, da man
sonst bald iiber einen Arnold-Schwar-
zenegger-Arm verfigt.

Fiirall die’Leute, die:mehr iiber die
XS: 650 erfahren mochten oder Ersatz-
teilerbenstigen, kann ich den XS-Laden
in Stuttgart-Degerloch empfehlen.

Dirk Teske, 7000:Stuttgari

omentan iiberwinfert meine Ya-

maha XS 650, Baujahr 1978, im
Wohnzimmer. Den Twin habe ich vor
sechsJahren in einem ziemlich jammer-
lichen: Zustand erworben.

Die X5 vibriert wie der Teufel (faszi-
nierend), dennoch habe ich lockere
Schrauben selten erlebt. Probleme
machte der regelmifig eingerissene
Sumpffilter. Diése Sache habe ich mit
einem gelochten, ein Millimeter dicken

" Winkelblech behoben. Direkt vor den

Sumpffilter montiert, wird jetzt der Ol-
strom auf eine grofere Fliche verteilt.
Jeden Winter kontrolliere ich diese Ge-
schichte —einwandfrei.

Den rasselnden E-Starter habe. ich
sofort weit weggeschmissen, dieser
Twin muf einfach angetreten werden.
Ein Schwachpunkt ist die Kupplung
(umstdndliche Betétigung iiber Druck-
stangen; Korb und Federn sind zu
schwach ausgelegt). Ich habe da einiges
ohne Erfolg ausprobiert. Viele Original-
teile habe ich neu gekauft, diese sind
noch problemloszubekommen. AuBer-
dem pafteiniges von der SR 500.

Diese Maschine ist nichts fiir Mam-
mut-Touren, aber meine bisherigen
40000 Kilometer waren bis-auf einen
Elektrik-Totalausfall die reine Freude.
DieX5'650 istein uriger Twin mit phan-
tastischer Musik,
Jiirgen:Schillo, 6648 Wadern

Die hat's gut Jurgen Sclullos XS 650
darf im Warmenistehen
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